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1 PREDMET TECHNICKYCH PODMINEK

Technické podminky stanovuji zasady pro pouziti asfaltovych membran a vyztuznych prvku
pfi vystavbé, opravach a rekonstrukcich vozovek pozemnich komunikaci (dale jen PK),
dopravnich a jinych ploch.

Asfaltové membrény Ize v konstrukci vozovky pouzit k prevenci a oddaleni vyvoje reflexnich
a smrstovacich trhlin. Geosyntetika Ize za predpokladu odborného navrzeni a zabudovani do
konstrukce vozovky pouzit pfi opravé vozovky k prevenci a zpomaleni vyvoje reflexnich,
smrstovacich a Unavovych trhlin a také trhlin vznikajicich pfi napojovani nové a staré
vozovky (napf. pfi rozSifeni vozovky), pfi opravé pokleslych okraju vozovek (pfi obnové
vrstev krytu a pfi zesileni) a pfipadné pro sniZeni tvorby trvalych deformaci (pficné a podélné
nerovnosti ve stopé vozidel). V pfipadé neodborného navrhu a zabudovani geosyntetik do
konstrukce vozovky hrozi problémy vznikajici z divodu nespojeni vrstev, a proto lze
oCekavat vyrazné snizeni Zivotnosti vozovky.

Pouzitim asfaltovych membran a vyztuznych prvkd je mozno ve vySe uvedenych pfipadech
zvysit Zivotnost krytovych vrstev vozovky.

2 TERMINY A DEFINICE

Zakladni a vdeobecné pojmy z oblasti pozemnich komunikaci jsou uvedeny v CSN 73 6100 -
1 a v dalSich citovanych a souvisejicich norméach, technickych podminkach nebo jinych
predpisech.

Technické podminky zavadeéji tyto pojmy:

2.1  Asfaltova membrana (SAMI)

(pruzna membrana — viz. TP 115:2009) asfaltova mezivrstva pro prenaseni vodorovnych
napéti, ktera je provadéna z divodu omezeni kopirovani trhlin do obrusné vrstvy a pronikani
povrchové vody do podkladnich vrstev konstrukce vozovky. PrestoZe asfaltova membréana
obé prfilehlé vrstvy spojuje, umoznuje do urCité miry jejich nezavisly pohyb. Tim dojde
k omezeni pfenosu napéti a zejména ke kompenzaci vodorovnych pohybl spodni vrstvy na
trhlinach nebo sparach. V projektové dokumentaci se asfaltovA membrana oznacuje jako
SAMI (Stress Absorbing Membrane Interlayer). Soucasti asfaltové membrany mulze byt
geotextilie nebo geokompozit vyrobeny podle kap. 2.5 a).

2.2  Geosyntetikum (GSY)

V8eobecny termin popisujici vyrobek, u kterého je minimalné jedna souc€ast vyrobena ze
syntetického nebo pfirodniho polymeru, v podobé folie, pasku nebo trojrozmérné struktury.

2.3  Geotextilie (GTX)

Plosny, propustny, polymerni (synteticky nebo pfirodni) textilni material, pouzivany
v kontaktu se zeminou a/nebo jinymi materidly pfi vyuZiti v geotechnice a stavebnim
inZenyrstvi. Geotextilie mohou byt tkané, netkané a pletené.

2.3.1 Tkana geotextilie (GTX — W) — geotextilie vyrobena provazovanim (obvykle v pravém
thlu) dvou nebo vice soustav niti z nekoneénych vldken, paskd nebo jinych prvka.
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2.3.2 Netkan& geotextilie (GTX — N) — geotextilie vyrobenad z urovnanych nebo nahodile
orientovanych staplovych vlaken nebo jinych prvkda pojenych mechanicky a/nebo tepelné
a/nebo lepidlem.

2.3.3 Pletena geotextilie (GTX — K) — geotextilie vyrobena proplétanim ocek, z jedné nebo
vice pfizi, nekone¢nych vldken nebo jinych prvku.

2.4  Geomfiz (GGR)

PloSna polymerni konstrukce sestavajici z pravidelné oteviené sitoviny z pevné spojenych
tahovych prvkl, spojenych vytlaGovanim, pojenim nebo splétanim a jejiz otvory jsou veétSi
nez jeji soucasti.

V konstrukci vozovky je uréena pro pfenaseni tahovych sil.

2.5 Geokompozit (GCO)

SdruZeny material, obsahujici mezi svymi sloZzkami nejméné jeden geosynteticky vyrobek.

V pfipadé pouZziti geokompozitu v konstrukci vozovky jde o sdruzeny material obsahujici
geomfiz a geotextilii, kdy je nutno rozliSit dva zakladni typy geokompozitu:

v

a) geokompozit s geomfizi ze skelnych vldken (geomfizka s obdobnou tloustkou jako
sdruZzend geotextilie) — kdy geomfizka ze skelnych vidken je uréena k zachycovani
vodorovnych sil v konstrukci vozovky a pojivem nasycend geotextilie vytvari
asfaltovou membranu a umozriuje spravnou instalaci - pfilepeni

b) geokompozit s geomfizi na bazi polymeru (geomfizka s vySSi tloustkou nez
geotextilie) — kdy diky zaklinéni vétSich zrn asfaltové smési je mozno predpokladat
i zvySeni odolnosti hutnéné asfaltové vrstvy proti tvorbé trvalych deformaci.
Geotextilie umoznuje spravnou instalaci - pfilepeni

2.6 Pletivo

Vyztuzny prvek z kovového materiélu s pravidelnou skladbou nosnych dratd s pevnymi uzly
pficemz vzajemnou polohu dratd nelze zménit.

Z divodu naslednych problému pfi recyklaci vozovky se pouZiti pletiva nedoporucuije.

2.7  Asfaltova vrstva se zvySenou odolnosti proti Si feni trhlin (SAL)

Vrstva nebo mezivrstva z asfaltovych smeési se zvySenou odolnosti proti Sifeni trhlin. Jde
0 specialné pro tyto ucely navrzenou smeés typu asfaltovy koberec tenky nebo mikrokoberec
¢i natér. Vrstva ma za nizkych teplot nékolikanasobné vétsi prutaznost nez vrstvy z béznych

smési nebo materiall, coz pfispivA ke zpomaleni Sifeni trhlin pfi pohybech pod ni lezici
vrstvy.

V projektové dokumentaci se asfaltovad vrstva se zvySenou odolnosti proti Sifeni trhliny
oznacuje jako SAL (Stress Absorbing Layer).
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2.8 Asfaltova membrana jako obrusna vrstva se zvySenou odolnosti proti
Sireni trhlin (SAM)

Asfaltovy natér s pouZitim modifikovaného asfaltu nebo néatér svhodnou geotextilii Ci
geokompozitem. V projektové dokumentaci se vrstva oznacuje jako SAM (Stress Absorbing
Membrane). Tato technologie v3ak neni v naSich podminkach technicky ovéfena.

3 SYSTEM JAKOSTI

Zpusobilost zhotovitel

Zhotovitel musi prokazat zpUsobilost pro provadéni natéru, postfikl, asfaltovych pruznych
membran, zalévani spar, pokladku vyztuznych vliozek a prvkda a pokladku asfaltovych smési
podle MP SJ-PK ¢ast 11/4. Zhotovitel musi formou referencnich listd prokazat zkuSenosti pfi
provadéni natérd, postfik(, asfaltovych pruznych membran, zalévani spar, pokladce
vyztuznych vioZzek a prvkl a pokladce asfaltovych smési na stavbach pozemnich
komunikaci.

Pred zahajenim praci musi byt zhotovitelem prokazana zpusobilost pracovnika a strojniho
zafizeni. Prace musi byt provadény zkuSenymi a zodpovédnymi pracovniky, ktefi byli
proskoleni a pouceni o dané technologii.

Strojni mechanizmy a dopravni prostfedky musi byt v dobrém technickém stavu a nesmi
z nich odkapavat jakékoliv provozni kapaliny.

Zhotovitel musi rovnéz prokazat smluvné zabezpeleny vztah v oblasti zkuSebnictvi
s laboratofi se zpusobilosti podle MP SJ-PK, ¢éast 1I/3, pokud zkousky nezajistuje viastni ve
smyslu citovaného MP SJ-PK zpusobilou laboratofi.

Zhotovitel diagnostického prizkumu musi prokazat zpusobilost pro jeho provadéni podle
téhoz MP, ¢ast 11/2.

Jakost vyroby a provadéni je povaZzovana za zajiSténou, jsou-li v praxi splnény pozZzadavky
SJ-PK, Obchodnich podminek staveb PK, ZDS, resp. smlouvy o dilo a pfislusnych
ustanoveni téchto TP.

4 POUZITI ASFALTOVYCH MEMBRAN A GEOSYNTETIK

4.1  Pouziti asfaltovych membran

4.1.1 AsfaltovdA membrana je jedno z opatfeni pfi vystavbé PK slouZici k oddéaleni
prokopirovani reflexnich trhlin zejména z vrstev stmelenych hydraulickym pojivem. Asfaltové
membrany je mozZno pouZzit také pfi opravach cementobetonovych krytd (pfi prekryti nebo
zesileni asfaltovymi vrstvami) nebo pfi opravach netuhych vozovek (opravé trhlin, vyméné
krytovych vrstev, zesileni apod.) poruSenych smrStovacimi (mrazovymi) nebo reflexnimi
trhlinami.

4.1.2 Asfaltovou membranu jako obrusnou vrstvu (SAM) lze pouZit jen v pfipadé vysSiho
mnoZstvi Uzkych a vlasovych trhlin (pfipadné neznatelnych trhlin, signalizovanych jen
zvySenou mezerovitosti vrstvy s pozdéjSim osychanim vlhkého povrchu) v dopravnim
zatiZzeni VI az IV. Tato technologie vSak neni v naSich podminkach technicky ovéfena.



Tento dokument je obsahové identicky s oficialni tiSténou verzi. Byl vytvorfen v systému TP online a v Zadném pfipadé nenahrazuje tiSténou verzi.

4.1.3 Pouziti asfaltovych membréan pfi opravé vozovek musi pfedchéazet diagnostika
porusené vozovky s posouzenim druhu a &etnosti poruch, druhu, tlousték a kvality vrstev,
spojeni vrstev, posouzeni Unosnosti vozovky a konsultace se specialisty. V pfipadé pouZiti
asfaltové membrany na nové vozovce nebo na opravované vozovce s pozadovanym
zvySenim Udnosnosti vozovky (zesilenim), musi byt membrana zavedena do vypoctu
a posouzeni vozovky.

4.1.4 O vybéru vhodné technologie opravy omezujici Sifeni trhlin rozhoduje fada kritérii. PFi
ekonomickém porovnavani je tfeba zvaZzit naklady na realizaci, pfedpokladanou Zivotnost
provedené Upravy a celé vozovky. Vyznamnym kritériem je také rychlost opravy, kterou lze
rovnéz posoudit ekonomicky vyjadfenim ztrat v silni€énim provozu.

4.2  Pouziti geosyntetik

4.2.1 Pouziti vhodnych geosyntetik je jedno z opatfeni pfi opravach vozovek, které dokaze
oddalit a zpomalit vznik reflexnich trhlin v asfaltovych vrstvdch zejména s podkladnimi
vrstvami ze smési stmelenych hydraulickymi pojivy, na pfekrytém cementobetonovém krytu,
na asfaltové vozovce poruSsené mrazovymi trhlinami, smykovymi trhlinami pfi poklesech
vozovky a zemniho télesa a pfi napojeni rozSifeni vozovky.

4.2.2 Pfi pouZiti vhodnych a vyrobcem k tomu ucelu deklarovanych geosyntetik je mozné
uvazovat o sniZzeni tloustky zesilovacich vrstev a pfipadné o omezeni vyvoje trvalych
deformaci krytu, napf. lokadlné mimoradné naméhanych usekd, jako jsou zastavky autobusu
a trolejbusq, useky pred kfizovatkami apod.

4.2.3 Pouziti geokompozitd se skelnym vidknem (kompozit netkané geotextilie a skelného
vlakna) je obvykle vhodné k prekryti smrStovacich a reflexnich trhlin do €etnosti nejvyse
5 trhlin na 100 m délky vozovky.

4.2.4 Pouziti geosyntetik na ocekavanych poklesech zemniho télesa (prekryti prekopt, ryh,
v rozS8ifeni vozovky, na pohybech zemniho télesa) nesnizi deformace zemniho télesa, omezi
se trhliny a deformace budou rozneseny na vétSi plochu (omezi se ostr4 hrana poklesu
s trhlinami).

4.2.5 Pouziti geosyntetik k oddaleni nebo zabranéni vzniku trvalych deformaci pfi tloustkach
asfaltovych vrstev nad 150 mm se nedoporucuje.

4.2.6 Vhodné zvolené druhy geosyntetik Ize pouZzit pfi zesileni vozovek asfaltovymi vrstvami
pro sniZeni tloudtky zesilovacich vrstev (vrstvy maji niz8i ohybovou tuhost a jsou ¢aste¢né

s w7z

vyztuZeny). S vyhodou se pouZiji pro pfekryti ¢asti vozovky s vyskytem sitovych trhlin.

4.2.7 Navrh vhodného geosyntetika musi vychazet z diagnostiky vozovek s posouzenim
druhu a €etnosti poruch, druhu, tloustky a kvality vrstev, spojeni vrstev, inosnosti vozovky
a pfipadné s posouzenim stability zemniho télesa nebo s posouzenim pfi¢iny poklesu
zemniho télesa. PouZiti geosyntetik ve srovnani s technologiemi bez nich nezvySuje
uanosnost celé vozovky (naméhani podloZi) a nezabrafuje poruSovani zemniho télesa. PFi

vrw

navrhu geosyntetika je také vzdy tfeba odstranit pfi¢inu poruSeni vozovky a zemniho télesa.

4.2.8 Je na zvazZeni objednatele pfipadné projektanta, kterou technologii se rozhodne pouZit.
Zabudovani geosyntetik je velmi naroCna technologie na dodrZzovani pfedepsaného
pracovniho postupu. Bez ovéfeni pracovniho postupu zhotovitele a bez vytvofeni podminek
pro zamezeni poSkozeni geosyntetik pfi zabudovavani (posSkozeni dopravou, pohybem
chodcl apod.) nelze tuto technologii pouzit. V pfipadé neodborného navrhu a zabudovani
geosyntetik do konstrukce vozovky hrozi rizika vyplyvajici z nedostate¢ného spojeni vrstev.
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5 TECHNICKE POZADAVKY

5.1 Popis a kvalita material 0 - vSeobecn é
Souhlas se zdroji

Souhlas se zdroji dodavek jednotlivych materiald udéluje objednatel/spravce stavby pred
zahajenim praci. Pro ovéfeni jakosti materiall jsou vzorky odebirany podle jeho pokynu.
Zadné neodsouhlasené materialy nesmi byt pouzity bez jeho schvaleni.

Doklady o jakosti hmot

Ke vSem materialim, které budou pouZity, zhotovitel doloZi doklady o posouzeni shody ve
smyslu zakona €. 22/1997 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisli, nebo ovéreni vhodnosti ve
smyslu MP SJ-PK ¢&ast II/5 a to:

ProhlaSeni o shod & vydané vyrobcem/dovozcem/zplnomocnénym zastupcem v pfipadé
stavebnich vyrobkud, na které se vztahuje NV 163/2002 Sb. ve znéni NV 312/2005 Sb.
a pozdéjSich predpis,

ES prohldSeni o shod & vydané vyrobcem/ zplnomocnénym zastupcem v pfipadé
stavebnich vyrobkd oznagenych CE, na které je vydana harmonizovand norma nebo
evropské technické schvaleni (ETA) a na které se vztahuje NV 190/2002 Sb. ve znéni
pozdéjSich predpisu,

ProhlaSeni shody vydané vyrobcem/dovozcem nebo certifikat vydany certifikaCnim
organem. Oba tyto dokumenty vydané v souladu s plathym MP SJ-PK ¢&éast II/5 v pfipadé
»Ostatnich vyrobkd*.

5.2  Asfaltové membrany

5.2.1 Spojovaci postfik

5.2.1.1 Asfaltova membrana se klade na spojovaci postiik kationaktivni modifikovanou
asfaltovou emulzi. Emulze pro spojovaci postfik musi spliiovat pozadavky uvedené v CSN
EN 13808 a CSN 73 6129:2008 a TKP kapitola 26:2008.

TFida Stépitelnosti: 5
Obsah pojiva: min. 38% hm.

5.2.1.2 Déavkované mnoZstvi spojovaciho postfiku pod asfaltovou membranu je 0,2 kg/m? az
0,25 kg/m? zbytkového asfaltu (podle textury a nasékavosti povrchu).

5.2.2 Materiél pro asfaltovou membranu

5.2.2.1 Asfaltova membrana je tenka vrstva modifikovaného pojiva, které musi ve shodé
s TP 115 vyhovovat poZzadavkim uvedenym v tabulce 1.

5.2.2.2 V pfipadé, Ze pouzita hmota pro provedeni membrany nespliiuje parametry
uvedené v tabulce 1, je nezbytné, aby zhotovitel prokazal vhodnost této hmoty pro dany Gcel
zkouSkami podle pfilohy 1 a 2 a zaroven prokazal schopnost zpracovat hmotu do funkéni
membrany. Objednatel prokazani posoudi a odsouhlasi jeji pouZiti.
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Tabulka 1 — PoZzadavky na pojiva pouzita pro asfaltovou membranu

Vlastnost Jednotka Poia(_javek Pozadavek Zkouseno dle
min. max.
a) modifikovany asfalt
Penetrace pfi 25 °C 0,1 mm 40 CSN EN 1426
Bod méknuti K.K. °C 65" CSN EN 1427
Bod ldmavosti podle Fraasse °C - 18 CSN EN 12593
Vratna duktilita pfi 25 °C % 80 CSN EN 13398
Skladovaci stabilita °C 5,0 CSN EN 13399
Pracovni teplota °C 170 195
b) modifikovana emulze (vyrobena z modifikovaného asfaltu dle CSN EN 14023
a spl fujici parametry CSN EN 13808)
Obsah pojiva % hm. 63 CSN EN 1428
Vratn& duktilita na zpétné % 80 CSN EN 13398
ziskaném pojivu

TFida Stépitelnosti 3-5
Pracovni teplota °C 60-75

Y Pro asfaltové membrany na cementobetonové kryty se z diivodu moznych vertikalnich
pohybt desek vyzaduje bod méknuti K.K. min. 75°C

Pozn.: Na zakladé novych znalosti nejsou parametry uvedené v tab.1 TP 115:2009 platné.

5.2.3 Netkana geotextilie (GTX - N)

Textilie pouzitd jako ochranna vrstva membrany musi splfiovat poZadavky uvedené
v tabulce 2.

Tabulka 2 — PoZzadavky na netkanou geotextilii

Vlastnost Jednotka Pozadavek ZkouSeno podle
Plo3na hmotnost g/m? min. 100 - 200 |CSN EN ISO 9864
Tloustka pfi zatizeni 2 kN/m? mm min. 1,5 CSN EN ISO 9863
Pevnost v tahu kN/m min. 5,0 CSN EN ISO 10319
Material musi byt odolny teploté do 160°C pro nasledné polozeni hutnéné asfaltové smési.

5.2.4 Tloustka a umisténi asfaltové membrany

5.2.4.1 Tloustka asfaltové membrany je ddna davkovanim pojiva, které je zavislé na druhu
ochranné vrstvy membrany, druhu a stavu povrchu. Davkovani je uvedeno v tabulce 3.
Rozmezi davkovani je dano makrotexturou pfekryvaného povrchu. Hladky povrch vyuZije
minimalni davkovani, hrubozrnna smés nebo brouSeny povrch vyZzaduje stfed davkovani a
povrch s jemnym frézovanim je na maximu davkovani. U netkané geotextilie se davkovani
fidi v zavislosti na ploSné hmotnosti (tloustce) pouzité textilie. Na jemné odfrézované
povrchy se pouZzije textilie s vySSi ploSnou hmotnosti.
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Tabulka 3 — Davkovani modifikovaného asfaltu do asfaltové membrany

PFi ochran & membrany Min. davkovani [kg/m 7] Max. davkovani [kg/m ?]
podrtovanim 2,0 3,0
netkanou textilii 15 3,0
emulznim mikrokobercem 1,5 2,5

5.2.4.2 Posouzeni vhodnosti druhu asfaltové membrany a jejiho minimélniho davkovani se
provadi zkouSkou podle Pfilohy 1 nebo v pfipadé souhlasu objednatele se vyuZije
zkuSenosti z jiz realizovanych staveb.

5.2.4.3 Posouzeni vhodnosti druhu membrany a jejiho maximalniho davkovani se provadi
zkouskou podle Pfilohy 2 nebo v pfipadé souhlasu objednatele se vyuZije zkuSenosti z jiz
realizovanych staveb.

5.2.4.4 Asfaltova membrana (SAMI) ma byt umisténa v takové hloubce pod povrchem, aby
nemohlo dojit k jejimu poSkozeni dopravou a ztraté funkce malou prataznosti v zimnim
obdobi. V naSich klimatickych pomérech je minimalni hloubka 70 mm (bez toleranci).
Maximalni hloubka je dana tloustkou asfaltovych vrstev, obvykle €ini maximalné 200 mm.

5.2.4.5 Pfi tlousStce prekryti asfaltovymi vrstvami do 100 mm se membrana nedoporucuje
pouZivat na Useky s pomalou nebo zastavujici dopravou (kfizovatky, zastavky, stoupaci
pruhy, pfip. praveé jizdni pruhy ve stoupani) a v mistech pasobeni odstfedivych sil (oblouky
0 poloméru do 300 m) ve tfidé dopravniho zatizeni Ill a vySSim. NizZSi tloustku prekryti je
mozZno pfipustit pfi pouZiti vrstev s vysokym modulem tuhosti (viz. TP 151).

5.2.5 Ochranné vrstvy asfaltové membrany

5.2.5.1 Ochranné vrstvy umoznuji provedeni pokladky dalSich konstrukénich vrstev. Jako
ochrannou vrstvu membrany Ize pouzit napfiklad:

- podrtovani drcenym kamenivem podle CSN EN 13043, jeho? frakce a davkované
mnoZstvi v zavislosti na ddvkovani membrany je uvedeno v tabulce 4,

- netkané geotextilie (GTX - N) o plosné hmotnosti 100 g/m’— 200 g/m?,

- emulznim mikrokobercem dle CSN 736130 (v mnozstvi min. 12 kg/m?).

Tabulka 4 — Davkovéani drceného kameniva do ochranné vrstvy

Frakce kameniva MnoZstvi pojiva [kg/m 7] Davkovani kameniva [kg/m 7]
2-4 2 4-5
4-8 3 ccab
8-11 3 cca 8

5.2.6 Navrhové charakteristiky asfaltovych membran

PFi vypocltu napéti a pretvareni vrstevnatého poloprostoru modelujiciho vozovku s asfaltovou
membranou je mozné pro asfalty vyhovujici tabulce 1 a usporadani podle tabulek 3 a 4
pouzit hodnoty modulu pruznosti (s souladu s TP 170 pfi 15C a frekvenci zat €Zovani 10 Hz)
uvedené v tabulce 5. Ve vSech pfipadech se pouZije soucinitel pficného pfetvorfeni
(Poissonovo ¢islo) o hodnoté 0,5.
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Tabulka 5 — Navrhové charakteristiky modulu pruznosti membran

Membrana a typ ochranné vrstvy E[MPa]
Membréna s podrtovanim drcenym kamenivem 250
Membréna s netkanou textilii nebo emulznim mikrokobercem 100

5.2.6.1 V prfipadé pouziti jinych asfaltd, jinych tlousték, jinych ochrannych vrstev nebo pro
posouzeni vyznamnych staveb (dalnice a dalSi rychlostni komunikace) se doporucuje
stanovit navrhové charakteristiky modulu pruznosti podle metodiky v Pfiloze 1. TlouStku
asfaltové membrany a jeji vliv na tvorbu trvalé deformace se doporuCuje ovéfit podle
metodiky uvedené v Pfiloze 2.

5.3  Geosyntetika

5.3.1 Geosyntetika se kladou na postfik kationaktivni modifikovanou asfaltovou emulzi.
Emulze pro postfik musi spliovat pozadavky uvedené v Tabulce 1 téchto TP, CSN EN
13808 a CSN 73 6129:2008 a TKP kapitola 26:2008.

Davkované mnozstvi pod geosyntetika je v rozmezi od 1,0 do 1,5 kg/m? zbytkového asfaltu.
Mnozstvi postfiku se ur€i na zakladé mistnich podminek resp. podle textury povrchu pfi
dodrzeni Gdaji vyrobce geosyntetika. Sitka postfiku musi pfesahovat o 100 mm $itku pasu
geosyntetika.

5.3.2 Geosyntetika uréena pro pouziti v konstrukci vozovky se obvykle vyrédbi z téchto
materiald: polyester, polypropylen, polyvinyl-alkohol, sklo pfip. ocel. Pouzity material
ovliviuje pouZiti prvku a pfipustnou teplotu nasledné pokladanych vrstev.

5.3.3 PoZadavky na geomfiz

Pozadavek N
Vlastnost Jednotka : Zkouseno podle
min. max.
Pevnost v tahu kN 20 - CSN EN 1SO 10319
Taznost % = 15 CSN EN ISO 10319
Velikost oka mm 60 x 60

5.3.4 PoZadavky na geokompozit s geomfizi ze skelnych viaken

Vlastnost Jednotka : Pozadavek ZkousSeno podle
min. max.
Geomf¥iz
Indexova pevnost kN 50 = ISO 3341
Indexova taznost kN - 3 ISO 3341
Velikost oka mm 30x 30 -
Instala éni geotextilie
Pevnost v tahu KN 0,5 - CSN EN ISO 10319
Plodn& hmotnost g/m? 100 - CSN EN 965
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5.3.5 PoZzadavky na geokompozit s geomfizi na bazi polymeru

Vlastnost Jednotka : Pozadavek ZkouSeno podle

min. max.

Geom¥iz
Pevnost v tahu kN 20 - CSN EN ISO 10319
Taznost kN - 15 CSN EN ISO 10319
Velikost oka mm 60 x 60 -
Instala éni geotextilie
Pevnost v tahu kN 0,5 - CSN EN ISO 10319
Plo3na hmotnost g/m? 100 - CSN EN 965

5.3.6 Pro snadné pfipevnéni geosyntetika k podkladu vyrobci obvykle spojuji (tepelné &i
prositim) geosité a geomfiZze s netkanou geotextilii v jediny celek. Geotextilie kompozitu po
poloZeni do spojovaciho postfiku nasakne asfalt a po nasledném vysStépeni emulze je geosit
¢i geomfiiz pevné pripevnéna k podkladu. Jinym feSenim je pouziti lepidla na spodni lic
geosyntetika, které je z vyroby chranéno odstranitelnou folii (pfi pokladce se odstranuje
pouze fdlie). Pokud tyto Upravy nejsou pouZity, pfichycuji se vyztuzné geosité a geomfize
po ploSe ocelovymi hieby.

5.3.7 PFipevnéni hieby se provadi u geosyntetik bez instalacni geotextilie €i lepici vrstvy a to
na zadatku a na konci pasu pokladaného geosyntetika, dale po plose min. 1 hfeb/ 2 m? a
v mistech pfi¢nych i podélnych spoju.

5.3.8 P¥i celoplosné pokladce nebo pokladce na plochu, ktera prevySuje rozmér dodavanych
geosyntetik, se jednotlivé role prvkd spojuji. Spojovani je podle druhu geosyntetika na sraz
bez pfesahu, s pfesahem, s pfesahem s pfipevnénim hiebiky nebo specialnimi sponami.

5.3.9 V pfipadé spojovani geosyntetik s pfesahem, pfesah musi byt minimalné 150 mm. Na
pFicnych stycich dvou roli je potfeba pouzit k pfipevnéni hfebd s podloZzkami ve vzdalenosti
0,5 m. Pfesahy je nutno dodate¢né nasytit spojovacim postfikem. V jednom misté se smi
stykat maximalné 2 vrstvy geosyntetik.

5.3.10 Doda-li vyrobce vyztuhy specialni spojovaci spony, provede se spojeni jednotlivych
prvkud v souladu s jeho pozadavky.

5.3.11 P¥i pouzivani geosyntetik na omezenych plochach nesmi byt minimaini kotevni délka
geosyntetika (vzdalenost konce geosyntetika od opravované poruchy) mensi nez 0,75 m,
u rozSifovani vozovky, velkych ryh apod. mensSi nez 0,90 m.

5.3.12 Minimalni tloustka krytu nad geosyntetikem musi odpovidat doporucenim vyrobce
a obvykle se pohybuje v rozmezi 40 - 70 mm. Pfi malé tloustce prekryti geosyntetika
asfaltovymi vrstvami hrozi poskozeni vozovky smykovymi silami od dopravy. Pfi opravé
reflexni trhliny je hloubka uloZeni geosyntetika od povrchu vozovky podle TP 115 minimalné
90 mm.

5.3.13 V pfipadé prekryti smykovych ploch zemniho télesa (po odstranéni pficiny) nebo pfi
prekryti spary v rozSifeni vozovky je moZno na vrstvy vozovky stmelené cementem nebo
jingm hydraulickym pojivem pouzit dva vyztuzné prvky, jeden na podkladu a druhy pod loZni
vrstvou. Pfi napojovani vozovky na nestmelenych podkladech je vhodné umisténi v hloubce
50 az 110 mm.

5.3.14 Vozovka s geosyntetiky se obvykle specialné neposuzuje.
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5.3.15 V pripadé vystavby vozovek geosyntetikum prodluZuje Zivotnost asfaltovych vrstev
oddalenim cyklu udrzby a oprav. Koeficient prodlouzeni Zivotnosti je zavisly na typu
pouzitého geosyntetika a konkrétnich podminkéch stavby.

5.4  Asfaltova vrstva se zvySenou odolnosti proti Si feni trhlin (SAL)

5.4.1 Spojovaci postfik

5.4.1.1 Asfaltovd membrana se klade na spojovaci postfik kationaktivni modifikovanou
asfaltovou emulzi. Emulze pro spojovaci postfik musi spliiovat pozadavky uvedené v tab. 1
téchto TP, CSN EN 13808 a CSN 73 6129:2008 a TKP kapitola 26:2008.

5.4.2 PoZadavky na vrstvu SAL

V téchto smésich se predpoklada pouziti modifikovanych asfaltl, obvykle se pfidavaji
stabiliza¢ni pfisady nebo se k bé&Zznym materidlim pfidava drcena pryz z ojetych pneumatik
(viz. TP 148).

Pozn.: V pfipadé pouZiti smési dle TP 148 (uvedenych typd ACO) jsou pro toto pouZiti
zavazné hodnoty zrnitosti, mezerovitosti a obsahu pojiva uvedené v TP 148.

Vlastnost Jednotka Pozadavek ZkouSeno podle

Zrnitost smeési kameniva

Propad na sité 11 mm 100
8 mm % hm. 98-100 CSN EN 933-1
2 mm 55-75
0,063 mm min. 10
Koeficient sytosti min. 4,6 Y CSN 73 6160
. ; kg/100 kg : <
Obsah modifikovaného pojiva _ min. 8,2 CSN EN 12697-1
kameniva
Mezerovitost % obj. 1-3 CSN EN 12697-8
Mezerovitost smési kameniva % obj. min. 17,5

Odolnost proti tvorbé trvalych
deformaci pfi 40C ?

CSN EN 12697-22+A1
PRDaRr % max. 8,0

WTShar mm max. 0,08

Pozn.: Y Za predpokladu mérné hmotnosti kameniva 2 650 kg/m?®.

% Tloustka zkuebniho télesa odpovida predpokladané tloustce navrhované vrstvy.
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6 STAVEBNI PRACE

Zhotovitel musi mit pro technologii pokladky pouzivanych materiald vhodné vybaveni
a zkuSenosti z provadéni. Musi zpracovat technologicky pfredpis odpovidajici témto TP
a dalSim souvisejicim norméam, pfedpisim a pokynim vyrobcd hmot a pFedloZit jej
objednateli k odsouhlaseni.

6.1  Uprava podkladu

6.1.1 Netuh& vozovka

6.1.1.1 Pfi stavbé vozovky musi podklad pfed pouZzitim asfaltové membrany a pfipadné
geosyntetika splfiovat poZadavky norem a predpisu, podle nichZz se provadél.

6.1.1.2 Pfi opravach vozovky se povrch odfrézuje frézou, kterd zabezpecli co nejmensi
rozte€¢ a vySku zbylych vystupkl. VeSkera poruSeni odfrézovaného povrchu se vyspravi
(poloZzenim a zhutnénim vrstvy z jemnozrnné asfaltové smési, pfipadné tryskovou metodou
nebo ruénim provedenim postfiku s podrtovanim, pfipadné i ve dvou vrstvach). VSechny
trhliny se vycisti a utésni zpusobem uvedenym v TP 115.

6.1.2 Tuhé podklady

6.1.2.1 Vrstvy ze smési stmelenych hydraulickym pojivem musi tvrdnout nejméné 7 dni.

6.1.2.2 Desky cementobetonové vozovky pred opravou prekrytim nesmi pfi zatizeni
vykazovat vzajemny vertikéalni posun vysSi nez stanovi TP 91. Je-li povrch vozovky nerovny
a porudeny trhlinami (nerovnosti pod 4 m lati vétSi neZz 15 mm) provede se co nejtenci
vyrovnavaci vrstva z asfaltového koberce tenkého poloZzené na spojovaci postfik. V pfipadé
jen lokalnich poruch je tfeba je vyspravit specialni vyspravkovou hmotou nebo jemnozrnnou
asfaltovou smési. VSechny trhliny a spary se vy€isti a utésni zplsobem uvedenym
v TP 115:2009 a TP 92:2010.

6.2  Spojovaci post Fik pod membranu

6.2.1 Na pfipraveny a ocistény podklad (zbaveny prachu), suchy nejvySe zavlhly povrch se
provede spojovaci postiik. Pro spojovaci postfik se pouziji modifikované asfaltové
kationaktivni emulze podle ¢lanku 5.2.1 téchto TP.

6.3 Provedeni asfaltové membrany

6.3.1 Zhotoveni membrany

6.3.1.1 Membréana provede na spojovaci postfik.

6.3.1.2 Teplota asfaltu zavisi na druhu pouzitého asfaltu a musi byt podle tabulky 1.
Minimalni teplota vzduchu pfi postfiku je +10°C.

6.3.2 PoloZeni ochrannych vrstev

6.3.2.1 Podrtovani hrubym drcenym kamenivem se provede pomoci podrtovace do
horkého asfaltu. Po posypu kamenivem se neprovadi hutnéni, kamenivo je v membrané
ukotveno vlastni hmotnosti a pfilnavosti asfaltového pojiva ke kamenivu. Je zakazano
pojizdét nebo prejizdét podrcenou membranu ocelovymi valci.
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6.3.2.2 Netkana geotextilie je kladena ru¢né ¢&i specialnim pokladacem rovnobézné
s podélnou osou vozovky do teplého asfaltu. PFfi napojeni geotextilie pfesahem je tfeba
provést rucni prestiiknuti pfesahu pro nasyceni geotextilie asfaltem.

6.3.2.3 Emulzni mikrokoberec je kladen pokladatem na studenou membranu. Kola
pokladace je vhodné smacet vodou, aby nedochézelo k lepeni asfaltové membrany na kola.

6.3.3 PoloZeni naslednych vrstev

6.3.3.1 Bez poloZeni néaslednych vrstev je vpuSténi provozu na asfaltovou membranu
nepripustné.

6.3.3.2 Prekryti asfaltové membrany s ochrannou vrstvou z geotextilie asfaltovou vrstvou je
tfeba provést ihned po polozZeni textilie.

6.3.3.3 Pohyb dopravnich prostfedkll dopravujicich asfaltovou smés po asfaltové
membrané musi byt plynuly bez ostrych obloukl, prudkého brzdéni a s omezenim stani
vozidel. V pfipadé vyskytu mist s poruSenou ochranou musi byt tato mista neprodlené
opravena jesté pred pokladkou nasledné asfaltové vrstvy.

6.4  PostFik pod geosyntetikum

6.4.1 Postfik rychleStépnou modifikovanou kationaktivni emulzi podle tabulky 1 v mnozZstvi
podle ¢lanku 5.3.1 téchto TP se provede na suchy nejvySe zavlhly povrch.

6.5 PoloZeni geosyntetika

6.5.1 Geokompozit

6.5.1.1 Geokompozit je kladen ruéné nebo specialnim strojnim pokladaem rovnobézné
s podélnou osou vozovky do nevyStépené emulze.

6.5.1.2 Geokompozit je kvalitné pfipevnén, pokud dojde k nasyceni textilie a naslednym
vyStépenim emulze dojde k dokonalému pfilepeni. Musi byt splnén i poZadavek spojeni
jednotlivych roli mezi sebou odpovidajicim zpusobem podle kapitoly 5.3.

6.5.2 Geomfiz

6.5.2.1 Geomfiiz je kladena ru¢né nebo specialnim strojnim pokladacem rovnobézné
s podélnou osou vozovky do nevyStépené emulze.

6.5.2.2 PoZaduje-li vyrobce predepnuti resp. dokonalé napnuti geomfize s ohledem na
teplotni protaZeni pfi pokladce nésledné vrstvy, musi se kazda role na zacatku pfipevnit
k podkladu ocelovymi hfeby. Napinand geomfiz je i po ploSe pfipeviiovana k podkladu
ocelovymi hieby, aby nedoslo ke ztraté napinaci sily.

6.5.2.3 PoZaduje-li to vyrobce, provede se na geosyntetikum ochrannd vrstva sestavajici
z predobaleného drceného kamenivo frakce 8/11 v mnoZstvi 7 kg/m?. Nasledné se tato
vrstva zavalcuje lehkym valcem bez vibrace.

6.5.2.4 Pomoci hfebl s podlozkou se geomfiz pfipevni na za¢atku role v pfi€ném sméru ve

vzdéalenosti 0,5 m, aby pfi nasledné pokladce asfaltové vrstvy nedoSlo k jejimu zvinéni.
Stejnym zpusobem se s podkladem spoji i pfi¢ny pfesah pfi styku dvou roli.
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6.5.2.5 Pfi vedeni trasy vyztuzované komunikace v oblouku je potfeba geosyntetikum po
preloZeni zastfihnout.

6.5.3 Uprava polozeného geosyntetika

6.5.3.1 Geosyntetikum musi byt dokonale rozprostfeno, nesmi dochazet k zadnym
pfehybum nebo zvinéni z jeho nadbytku.

6.5.3.2 Po poloZzeném geosyntetiku nesmi pojizdét 7zadnd doprava, kromé vélce
u technologie pokladky. Pouze pfi pokladce dalSi asfaltové vrstvy Ize po geosyntetiku
opatrné pojizdét finiSerem a vozidly se smési. Vozidla nesmi na geosyntetiku prudce
zrychlovat a brzdit, nesmi se otacet a pfi plnéni finiSeru nesmi byt finiSerem tlacena.

6.5.3.3 Pokud se poloZzené geosyntetikum odlepi, shrne nebo zvini, musi se tento
nedostatek lokalné opravit.

6.6  Pokladka vrstvy se zvySenou odolnosti proti Si  Feni trhlin (SAL)

Technologii 1ze provadét standardnim technologickym vybavenim uréenym pro vyrobu,
dopravu a pokladku hutnénych asfaltovych smési pfipravovanych za horka.

Asfaltovou vrstvu se zvySenou odolnosti proti Sifeni trhlin |ze vkladat pod asfaltové lozni
vrstvy, podkladni vrstvy, vyjimecné také pod obrusné asfaltové vrstvy; tloustka vrstvy musi
byt v rozmezi 15 az 35 mm.

Vrstva SAL musi byt prekryta nejméné 90 mm asfaltovych vrstev v pfipadé TDZ S az Ill.
NizSi prekryti nez 90 mm u TDZ S az Il lze pouZzit pouze se souhlasem objednatele
a prokézani zkouskou vyjeti kolem na celém souvrstvi (vrstva SAL a prekryvné vrstvy). Toto
souvrstvi musi splnit parametry kladené na obrusné vrstvy uvedené v CSN EN 13 108-1.

Vrstvu Ize pokladat jak na podklady z hydraulicky stmelenych vrstev, tak na asfaltové Upravy.
V obou pfipadech se provede spojovaciho postfik z modifikované asfaltové emulze splaujici
pozadavky uvedené vbodé 5.4.1.1. vmnozstvi 0,2-0,3 kg/m? zbytkového asfaltu.
Na vyfrézované podklady musi byt proveden spojovaci postiik v mnozstvi 0,35 aZ 0,65 kg/m?
zbytkového asfaltu dle CSN 736129:2008.

Vrstva SAL se poklada na zhutnénou a dostate¢né pevnou podkladni &i lozni vrstvu nebo na
upraveny povrch staré vozovky. Podklad musi byt Cisty s opravenymi i oSetfenymi vytluky,
trhlinami a sparami.

V pfipadé trhlin v podkladni vrstvé se pfi jeji Upravé postupuje podle TP 115:2009, &l.
8.2.3.3. V pripadé prekryvani betonové vozovky se Uprava podkladu vrstvy SAL provadi
podle poZadavku projektu.

Nerovnosti povrchu podkladu v podélném i pficném sméru musi odpovidat pozadavkim
normy, podle niZ byla vrstva provedena; nesmi byt vSak vétsi nez 20 mm. Stejny poZadavek
plati i pro nerovnosti povrchu staré vozovky.

VétSi nerovnosti musi byt odstranény frézovanim nebo vyrovnavaci vrstvou.

Vrstva SAL se predhutiiuje pracovnim astrojim finiSeru na cca 85 % miry zhutnéni. Hned za
finiSerem se vrstva uhladi (zhutni) vélci s hladkymi ocelovymi bé&houny (tandemové valce,
motorové tahacové valce, apod.). Pfi hlazeni nesmi dochazet k nezadoucimu vystupovani
asfaltového tmelu na povrch hutnéné vrstvy.
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7 ZKOUSENI A KONTROLA

Pozadované vlastnosti stavebnich materiald a kvalita pfi provadéni se ovéruji zkouSkami
typu (prikaznimi zkouskami) a kontrolnimi zkouskami.

7.1  ZkouSky typu (Pr tkazni zkouSky)

Za zkousku typu se povazuje prohlaSeni o shodé doplnéné doklady a o splnéni dalSich
parametri pozadovanych pfislusnymi CSN EN, CSN, a témito TP.

7.2  Kontrolni zkouSky

Kontrolnimi zkouSkami se ovéfuje shoda vlastnosti hmot se zkouSkami typu (prukaznimi
zkouSkami) a se stanovenymi poZadavky. Dale se kontroluji vlastnosti hotové Upravy/vrstvy.

Cetnosti a druh kontrolnich zkouek pro jednotlivé technologie:

7.2.1 Provadéni asfaltové membrany z geokompozitl pfilepenych postfikem asfaltovou
emulzi nebo modifikovanym asfaltem

V prabéhu praci se kontroluje:
- technické Udaje na obalech, datum vyroby, zpasob skladovani,
- Cistota podkladu pfed provadénim postfiku,
- ovéfeni druhu pojiva pro provedeni postfiku,
- dodrzovéani predepsané technologie podle TeP¥,
- funkénost a &istota strojniho zafizeni,
- pfilepeni vlozky nebo prvku k podkladu bez zahybu a ohybd,
- kontrola pfilepeni k podkladu zejména na za¢atku a konci jednotlivych pasa.

Druh a ¢etnost kontrolnich zkouSek geokompozita:

Kontrolni zkousky se provadéji pouze v pripadé pochybnosti o kvalité nebo na zékladé
poZadavku objednatele.

Druh a ¢etnost kontrolnich zkousek asfaltovych emulzi, modifikovaného asfaltu a zalivkovych
hmot:

Emulze pro spojovaci post Fik:
Zkousky dle CSN 73 6129:2008 kazdych 25t

Modifikovany asfalt:

Penetrace jehlou pfi 25T kazdych 25 t, avS8ak minimaln & 1x na akci
Bod méknuti K.K. kazdych 25 t, avSak minimalné 1x na akci
Bod lamavosti dle Fraasse kazdych 25 t, avSak minimalné 1x na akci
Vratna duktilita kazdych 25 t, avS8ak minimalné 1x na akci

7.2.2 Oprava asfaltovou pruznou membranou z vysoce modifikovaného asfaltu
V prabéhu praci se kontroluje:

- Cistota podkladu pfed provadénim postfiku,

- dodrzovani pfedepsané technologie podle TeP¥,

- teplota modifikovaného asfaltu,
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- funk&nost a Cistota strojniho zafizeni.

Druh a &etnost kontrolnich zkou$ek asfaltového pojiva dle CSN EN 14023 pro provedeni
pruzné membrany:

a) Z modifikovaného asfaltu

Penetrace jehlou pfi 25T kazdych 25 t, avS8ak minimaln & 1x na akci
Bod méknuti K.K. kazdych 25 t, avS8ak minimalné 1x na akci
Bod lamavosti dle Fraasse kazdych 25 t, avSak minimalné 1x na akci
Vratna duktilita kazdych 25 t, avSak minimalné 1x na akci

b) Z modifikované emulze

Zkousky:

Obsah pojiva kazdych 25 t emulze, avSak miniméalné 1x na akci
Zbytek na sité kazdych 25 t emulze, avSak minimalné 1x na akci
Vratna duktilita

(na zpétné ziskaném pojivu) kazdych 100 t emulze, avSak minimélné 1x na akci

Druh a Cetnost kontrolnich zkouSek emulzniho mikrokoberce provadéného za studena:
Stanoveni obsahu zbytkového pojiva kazdych 5 t, avSak minimalné 1x na akci

Zrnitost smeési kameniva kazdych 5 t, avSak minimalné 1x na akci

7.2.3 Asfaltova vrstva se zvySenou odolnosti proti Sifeni trhlin (SAL)
V prubéhu praci se kontroluje:

- technické udaje na obalech, datum vyroby, zpusob skladovani,
- Cistota podkladu pfed provadénim postfiku,

- ovéfeni druhu pojiva pro provedeni postfiku,

- dodrzovéani predepsané technologie podle TeP¥,

- funkénost a Cistota strojniho zafizeni.

Druh a éetnost kontrolnich zkouSek asfaltové smési:

Obsah rozpustného asfaltu kazdych 250 t, avdak minimalné 1x na akci
Zrnitost smeési kameniva kazdych 250 t, avSak minimélné 1x na akci
Mezerovitost kazdych 250 t, avSak minimélné 1x na akci

Emulze pro spojovaci postfik:
Zkousky dle CSN 73 6129:2008 kazdych 25 t

7.2.4 Pokladka asfaltovych smési a zkouSky hotove vrstvy
(Neni soucasti téchto TP)

Druh a c&etnost kontrolnich zkouSek je uveden v CSN 73 6121:2008 ,Hutnéné asfaltové
vrstvy" a TKP kapitola 7:2008.

Pozadavek na nerovnost povrchu u vrstvy SAL — dle CSN 73 6121:2008 ne vSak vy$si nez
20 mm.
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7.3  Prevzeti praci

7.3.1 Zpusob predavani a prevzeti praci mezi zhotovitelem a objednatelem se fidi smlouvou
o dilo.

8 KLIMATICKA OMEZENI

Postfiky s pouZzitim asfaltové emulze Ize provadét i na vihky podklad pfi teplotach vysSich
nez 5C. V pr ibéhu provadeéni postfikd je nutné rovnéz brat ohled na rychlost vétru.

Asfaltové membrany a postfiky provadéné modifikovanym asfaltem je pfipustné provadét
pouze za sucha pfi teploté vétsi nez 10<C.

Pro asfaltové smési plati ustanoveni uvedena v CSN 73 6121:2008 a TKP kapitola 7:2008.

9 ZIVOTNI PROSTREDI

Podle nafizeni viady ¢&. 163/2002 Sb. ve znéni NV ¢&. 312/2005 Sb. o technickych
poZadavcich na stavebni vyrobky je zhotovitel povinen dokladovat, Ze pouZité materialy
nejsou nebezpecné pro Zivotni prostfedi. Postacujicim dokladem jsou pfislusné
bezpecnostni listy zpracované vyrobci v souladu s nafizenim ¢.1907/2006 Evropského
parlamentu (REACH), resp. zakonem €. 356/2003 Sh. ve znéni pozdéjSich predpisu.

BézZné silniéni asfalty nejsou klasifikovany za ekologicky zavadné ¢i zdravi Skodlive. Je
zakéazano pouzivat vyrobky s obsahem dehtu.

10 BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVi PRI PRACI

1. Pokud jsou prace provadény za omezeného provozu, musi byt pracovisté zabezpeceno
podle DIO a TP 66.

2. Pracovnici musi byt prokazatelné seznameni se zasadami pohybu a bezpecnosti prace
na pozemnich komunikacich a musi dodrzovat kazer na pracovisti.

3. Préce s modifikovanymi asfalty, zalivkovou hmotou a izolaénimi pasy mohou provadét
pracovnici starSi osmnacti let, ktefi byli prokazatelné seznameni s technologii provadeéni,
technickymi podminkami, pfedpisy pro praci s propanbutanem a prislusnymi predpisy
BOZ.

4. P¥i praci s horkymi asfaltovymi hmotami musi mit pracovnici uzavienou obuv, koZzené

v s

rukavic. Pracovnici musi byt vybaveni osobnimi ochrannymi pomuickami, které jsou
povinni udrZovat v Cistot8.

5. VSechny pohyblivé soucasti stroju musi byt opatfeny krytem. U strojniho zafizeni je
povoleno provadét jakékoliv opravy a sefizovani pohybujicich se soucasti pouze k tomu
uréenymi pracovniky.

6. Na stavenisti musi byt hasici pfistroj, |€ékérniCka s prostfedky pro oSetfeni popalenin
a kanystr s vodou.
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7. Pfipraci s asfaltovou modifikovanou hmotou je nutno horkou hmotu chranit pfed vodou a
vlhkosti z divodl nebezpeci pénéni a stiikani.

Prvni pomoc.

Pfi potfisnéni horkym pojivem nebo smési se chladi poranéné misto studenou vodou. P¥i
vétSim rozsahu se ochlazena zalivkova hmota nebo asfalt z pokozky neodstrafiuje bez
pritomnosti |ékafe (nebezpec&i poruSeni vzniklych puchyfl). Pouze v pfipadé, kdy jsou
zasazeny ocCi nebo uSi pouZije se na odstranéni zalivky vazelina nebo olej. V Zadném
pfipadé se nesmi pouZzivat rozpoustédla. PFi vniknuti zalivkové hmoty, asfaltu nebo asfaltové
emulze do oka a ve vSech vaznéjSich pfipadech poSkozeni zdravi je nutné vyhledat

Iékafskou pomoc.

11  CITOVANE A SOUVISEJICi PREDPISY

CSN EN 12591
CSN EN 12593
CSN EN 12697-1
CSN EN 12697-8
CSN EN 12697-
22+A1

CSN EN 12697-26
CSN EN 12697-30
CSN EN 12697-33
CSN EN 13043

CSN EN 13108-1
CSN EN 13108-2

CSN EN 13108 -5
CSN EN 13108-7
CSN EN 13308
CSN EN 13398
CSN EN 13399
CSN EN 13808
CSN EN 13880-2

CSN EN 13880-3

Asfalty a asfaltova pojiva - Specifikace pro silni¢ni asfalty

Asfalty a asfaltova pojiva - Stanoveni bodu ldmavosti podle Fraasse
Asfaltové smési - ZkuSebni metody pro asfaltové smési za horka -

Cast 1: Obsah rozpustného pojiva

Asfaltové smési - ZkuSebni metody pro asfaltové smési za horka -

Cast 8: Stanoveni mezerovitosti asfaltovych smési

Asfaltové smési - ZkuSebni metody pro asfaltové smési za horka -

Cést 22: Zkouska pojizdéni kolem

Asfaltové smési - ZkuSebni metody pro asfaltové smési za horka -

Cast 26: Tuhost

Asfaltové smési - ZkuSebni metody pro asfaltové smési za horka -

Cast 30: Priprava zkusebnich t&les razovym zhutfiovagem

Asfaltové smési - ZkuSebni metody pro asfaltové smési za horka -
Cast 33: Priprava zkuSebnich téles zhutfiovadem desek

Kamenivo pro asfaltové smeési a povrchové vrstvy pozemnich
komunikaci, letistnich a jinych dopravnich ploch

Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 1: Asfaltovy beton
Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 2: Asfaltovy beton
pro velmi tenké vrstvy

Asfaltové smési — Specifikace pro materidly — Cast 5: Asfaltovy
koberec mastixovy

Asfaltové smési — Specifikace pro materidly — Céast 7: Asfaltovy
koberec drenézni

Asfalty a asfaltovd pojiva — Systém specifikace kationaktivnich
asfaltovych emulzi

Asfalty a asfaltova pojiva — Stanoveni vratné duktility modifikovanych
asfaltd

Asfalty a asfaltovd pojiva — Stanoveni skladovaci stability
modifikovanych asfaltd
Asfalty a asfaltovd pojiva — Systém specifikace kationaktivnich

asfaltovych emulzi

Zalivky za horka - Cast 2: ZkuSebni metoda pro stanoveni penetrace
kuzelem pfi 25T

Zalivky za horka - Céast 3: ZkuSebni metoda pro stanoveni penetrace a
pruzné regenerace
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CSN EN 13880-4  zalivky za horka - Cast 4: ZkuSebni metoda pro stanoveni tepelné
stalosti — Zména hodnoty penetrace

CSN EN 13880-5 Zalivky za horka - Céast 5: Zku$ebni metoda pro stanoveni odolnosti
proti te€eni

CSN EN 13880-13  zalivky za horka - Céast 13: ZkuSebni metoda pro stanoveni koheze a
adheze pferuSovanym protazenim

CSN EN 14023 Asfalty a asfaltovd pojiva — Systém specifikace pro polymerem
modifikované asfalty, 2010

CSN EN 14188-1  Zzalivky a vlozky spar — Cast 1: Specifikace pro zalivky za horka

CSN EN 1426 Asfalty a asfaltové pojiva - stanoveni penetrace jehlou

CSN EN 1427 Asfalty a asfaltova pojiva - Stanoveni bodu méknuti — Metoda krouzek
a kulicka

CSN EN 1428 Asfalty a asfaltova pojiva. Stanoveni obsahu vody v asfaltovych
emulzich — Metoda azeotropni destilace

CSN EN 15381 Geotextilie a vyrobky podobné geotextiliim — Vlastnosti poZadované
pro pouZziti na vozovky a asfaltové kryty

CSN EN 933-1 Zkouseni geometrickych vlastnosti kameniva — Cast 1: Stanoveni
zrnitosti — Sitovy rozbor

CSN EN 965 Geotextilie a vyrobky podobné geotextilim - Stanoveni ploSné
hmotnosti

CSN EN ISO 9863- Geosyntetika — Zjistovani tloustky specifickymi tlaky — Cast 1:

1 Jednotlivé vrstvy

CSN EN ISO 9864 Geosyntetika — Metody zkouSeni pro zjistovani plosné hmotnosti
geotextilii a vyrobkd podobnych geotextiliim

CSN EN ISO 10318 Geosyntetika — Terminy a definice

CSN EN ISO 10319 Geotextilie — Tahova zkouska na Sirokém prouzku

CSN EN ISO 10320 Geotextilie a vyrobky podobné geotextiliim — Identifikace na stavenisti

ISO 3341 Determination of breaking forceand breaking elongation

CSN 73 6100-1 Nazvoslovi pozemnich komunikaci — Cast1: Zakladni nazvoslovi

CSN 73 6121:2008 Stavba vozovek - Hutnéné asfaltové vrstvy — Provadéni a kontrola
shody

CSN 73 6129:2008 Stavba vozovek — Postfikové technologie
CSN 73 6130:2008 Stavba vozovek - Kalové vrstvy
CSN 73 6160:2008 Zkouseni asfaltovych smési

CSN 73 6242 Navrhovani a provadéni vozovek na mostech pozemnich komunikaci

DIN 1996 Prifung bitumindser Massen flr den Strassenbau und verwandte
Gebiete

TP 62 Katalog poruch vozovek s cementobetonovym krytem, 2010

TP 66 Zasady pro oznacovani pracovnich mist na PK, 2004

TP 80 Elasticky mostni zavér, 2003

TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek, 2010

TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek, 2010

TP 91 Rekonstrukce vozovek s cementobetonovym krytem, v revizi 2010

TP 92 Navrhovani adrzby a oprav vozovek s cementobetonovym krytem,
2010

TP 97 Geosyntetika v zemnim télese pozemnich komunikaci, 2008

TP 105 Nakladani s odpady vznikajicimi pfi technologiich pouZivajicich
asfaltové emulze bez obsahu dehtu, 2010

TP 115 Opravy trhlin na vozovkéach s asfaltovym krytem, 2009

TP 148 Hutnéné asfaltové vrstvy s asfaltem modifikovanym pryZovym
granulatem, 2009

TP 151 Asfaltové vrstvy s vysokym modulem tuhosti (VMT), 2010
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TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci, 2006, 2010

TKP Technické kvalitativni podminky pozemnich komunikaci:
Kapitola 7 Hutnéné asfaltové vrstvy, 2008
Kapitola 26 Postfiky a natéry vozovek, 2008
Kapitola 27 Emulzni kalové vrstvy, 2008
Kapitola 28 Mikrokoberce provadéné za studena

MP SJ-PK Systém jakosti v oboru pozemnich komunikaci (SJ-PK) €.j. 20840/01-
120 z 10.4.2001 ve znéni zmén ¢&.j. 30678/01-123 ze dne 20.12.2001,
C.j. 47/2003-120-RS/1 ze dne 31.1.2003, &.j. 174/05-120-RS/1 ze dne
1.4.2005 a ¢.j. 678/2008-910-IPK/1 ze dne 1.8.2008 a opravy tiskovych
chyb, aplné znéni €.j. 678/2008-910-IPK/2 ze dne 1.8.2008 (Véstnik
dopravy 18/2008), ve znéni platném k datu zvefejnéni zadavaci
dokumentace.
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Pfiloha 1 (informativni)
Stanoveni modulu pruznosti asfaltové membrany

P1.1 Ugel a podstata zkousky

Souvrstvi dolni a horni vrstvy vozovky s asfaltovou membranou a ochrannou vrstvou ve tvaru
vélce (vyvrt) je namahano harmonickou silou v arovni asfaltové membrany a za sou¢asného
mérfeni velikosti zatéZovaci sily a pfislusného posunu v membrané se stanovi jeji modul
tuhosti a fazovy uhel zpoZdéni.

P1.2 ZkuSebni za fizeni

Pro méfeni se uziva zkuSebni zafizeni pro stanovovani modult tuhosti asfaltovych smeési
dvoubodovou zkouSkou (viz. CSN EN 12697-26). Zafizeni vyvozuje harmonické zatizeni
o frekvencich od 0,5 Hz do 25 Hz, které odpovida rychlosti pfejezdu vozidla od 2 km/h do
100 km/h.

ZkuSebni zafizeni musi vyvodit silu do 2 kN s pFesnosti méfeni 0,5 %. Mé&feni posunu je
v rozsahu do 1 mm s pfesnosti méfeni na 0,001 mm.

P1.3 ZkuSebni podminky
MérFeni se provadi pri teploté 15T pfi frekvenci zatéZzovani 10 Hz.

P1.4 Vyroba zkuSebnihot élesa

ZkuSebni téleso je vyvrt ziskany odbérem z vozovky nebo z desky pfipravené postupem
podle Pfilohy 2.

ZkuSebni téleso Ize pfipravit i v razovém zhutfiovadi podle CSN EN 12697-30+A1.

Odebrany vyvrt zafiznuty na tloustku 35 mm z podkladni vrstvy ze smési stmelené
hydraulickym pojivem nebo z asfaltovych vrstev po frézovani se po zfizeni spojovaciho
postfiku, membrany a ochranné vrstvy vilozi do formy na pfipravu téles vradzovém
zhuthovadi, rozprostie se asfaltova smés pro naslednou vrstvu o tlouStce 35 mm
a v rdzovém zhuthovaci se zhutni jednostrannym zhutnénim 90 udery péchu.

P1.5 Upevnéni zkuSebniho t élesa

ZkuSebni téleso se svou spodni vrstvou vloZzeno do ocelové valcové vioZzky a zalito
epoxidovym tmelem az do vysky 1,0 mm pod spodni hranu membrany. Po zatuhnuti se také
horni vrstva vloZi do podobné ocelové vlozky a rovnéz se zalije epoxidovym tmelem. Mezi
spodni a horni vloZzkou zlstane mezera o 2 mm vétsi, nez je tloustka membrany, pficemz
membréna je umisténa uprostfed mezery. Po zatvrdnuti tmelu se zkuSebni téleso s vloZzkami
vloZi do zkuSebniho zafizeni a pomoci Sroubl se upne spodni vlioZzka do podstavy a horni

vloZka se spoji s tdhlem budice sily a se senzorem méficim posun zkuSebniho télesa na
membrané. Usporadani zkuSebniho zafizeni je v obrazku P1.1.

P1.6 Mérené veli €iny

Pfi frekvenci zatéZzovani 10 Hz a teploté 15C se m &fi amplituda sily a pfisluSného posunu
a fazovy uhel mezi prabéhy sily a posunu. Méfeni se tfikrat opakuji na kazdém télese.
Namahanim dochazi ke zménam uloZeni membrany, které ovliviiuje méfené veli€iny. PFi
tenké membrané (nizké davkovani asfaltu) maze dojit i k pretrzeni membrany.
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P1.7 Vypo et modulu tuhosti membrany
Modul tuhosti se stanovi:

E=G 2(1+w (P1.1)
pricemz G = (P.t)/(A.u), (P1.2)
kde E modul tuhosti membrany, MPa,

G smykovy modul tuhosti membrany, MPa,

—

tlouStka membrany, m

A plocha membrany ve zkusebnim télese, mm?

u Poissonovo ¢islo, pro vSechny teploty u = 0,5.

P amplituda sily, N, ktera se stanovi dle CSN 73 6160

P = (Po’sin 2w + (Pocos w + um w?)? (P1.3)
je nameérena velikost maximalni amplitudy budici sily (N),

je fazovy thel posunu prihybu a sily (°),

je hmotnost kmitajicich hmot (kg),

je velikost maximalni amplitudy posunu (m),

je kruhova frekvence vynuceného kmitani (s™).

kde

EC3€D

P1.8 Vyhodnoceni zkousky

Pro navrh a posouzeni vozovky podle teorie pruzného poloprostoru se za moduly pruznosti
pouziji hodnoty modulu tuhosti pfi navrhové teploté 15 C a pfi zatéZzovani o frekvenci
zatéZovani 10 Hz. Za vyslednou hodnotu modulu tuhosti membrany se povaZzuje aritmeticky
primér ze tfi opakovanych méfeni na tfech zkuSebnich télesech.

' _ Smér pohybu
i "5 >
- —
-
Asfaltova
memhrana

Snimac sily

Snimaé
deformace

Lozisko s vystfednikem

. Klimatizovan& komora
_E- -

TR e
-

Obr. P-1.1 Uspo Fadani zkuSebniho za Fizeni

23



Tento dokument je obsahové identicky s oficialni tiSténou verzi. Byl vytvorfen v systému TP online a v Zadném pfipadé nenahrazuje tiSténou verzi.

Pfiloha 2 (informativni)
Stanoveni odolnosti souvrstvi s asfaltovou membranou
proti tvorb é trvalych deformaci

P2.1 Ugel zkousky

ZkouSkou se stanovi odolnost souvrstvi s asfaltovou membranou proti tvorbé trvalych
deformaci. Souvrstvim se rozumi dvé vrstvy asfaltové smési (sloZzeni smési se doporucuje
shodné se skuteCnym provedenim na stavbé), mezi nimiz je provedena membrana
s prisludnou ochranou. Posuzuje se zhorSeni odolnosti proti stejnému souvrstvi bez
provedené membrany.

P2.2 Priprava zkuSebnihot élesa

V lamelovém zhutfiovadi podle CSN EN 12697-33 se zhutni spodni vrstva. Po vychladnuti
vrstvy se provede membrana a ochranna vrstva za podminek charakterizujicich jejich
provedeni. Po vychladnuti asfaltu nebo vyStépeni emulze se na vzniklou membranu nahutni
horni vrstva vzdy v tloustce 40 mm. Po vychladnuti je celé souvrstvi vyjmuto z formy
a oznaceno. Stejné se vyrobi druh& zkuSebni deska.

Stejnym zplUsobem, avSak bez provedeni membrany a ochrany, se vyrobi dvé srovnavaci
SOuvrstvi.

P2.3 ZkousSeni

U obou druhti souvrstvi se zkou$i odolnosti proti tvorbé trvalych deformaci podle CSN EN
12697-22.

P2.4 Vyhodnoceni zkousky
Vyhodnoti se odolnost souvrstvi proti tvorbé trvalych deformaci dle CSN EN 12697-22.

Za vysledek se povazuje aritmeticky primér ze dvou souvrstvi.
Souvrstvi bez membrany musi vyhovét nasledujicim kritériim:
a) PRDar < 5% (viz. CSN EN 12697-22),

b) WTSar < 0,07 mm/10 tis. cykld (viz. CSN EN 12697-22)

V pfipadé, Ze membrana bude ve vozovce uloZena v hloubce do 100 mm pod povrchem,
pfipousti se zhorSeni charakteristik odolnosti proti tvorbé trvalych deformaci oproti
zkouSenému souvrstvi bez membrany nejvySe o 30 %. P¥i tlouStce prekryti membrany
asfaltovymi vrstvami v celkové tloustce pfes 100 mm se pfipousti zhorSeni charakteristik do
60 % nad vysledky zkousky souvrstvi bez membrany.
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Pfiloha 3 (informativni)
Priklady asfaltovych membran a geosyntetik

a) priklad aplikace asfaltové membrany

— SMA 40 mm
— ACL 60 mm
- Asfaltova membrana
— ACP 60 mm
— SC 200 mm
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b) pfiklad aplikace geosyntetik p i rozsi feni vozovky

— ShA 40 — SMA 40

— ACL 50 — ACL 50

— geosyntetikum — geosyntetikum

— spojovacl postfik — spojovaci postiik

— OK po frézowvani 40 — ACP 50

— P& a0 — zhutnény R-material 150
— stérk 32/63 100 — 5D 300

— &tét 250

\{4.

min 0,90m min 0,90m

vodonepropustna folie

wsakovac trativod

plvadni pikop
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